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도로 포장의 현황 및 파손 유형

국내 도로의 현황

총 도로 연장 : 97,252 km

도로 포장율 : 77%로 약 75,000 km

콘크리트 포장 : 16%로 약 12,000 km

아스팔트 포장 : 84%로 약 63,000 km

아스팔트 포장의 파손 유형

아스팔트 포장의 파손은 변형, 균열, 파괴에 의해 생기는데 이를 표면 파손, 접착 파손, 
구조 파손으로 크게 분류된다.

반복하중, 포장체 굴절

아스팔트 품질, 습기 과다

피로균열

소성변형

구조 파손

아스팔트 함량 부족, 노화, 수분

노화, 온도변화

라벨링

블록균열, 온도균열

표면 파손

접착 부족, 포장두께 부족, 수평 하중주름균열접착 파손

파손 원인파손 형태유형
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도로 포장의 파손 형태

소성변형피로균열

온도균열라벨링



4

아스팔트 공용 등급 규격

시험방법

시험장비 고가

시험방법 복잡

저온 물성 파악 불가능

실제 도로환경 반영 불가능

물성 파악 불가능
단점

다양한 온도에서 물성 파악

도로환경을 반영한 등급

고온에서 물성 파악시험방법 간단
장점

25 ℃

1910 (美), 1960 (韓) 

침입도 등급

1990 (美)1960 (美)채택시기

-36 ~ 82 ℃60 ℃시험온도

공용성 등급점도 등급

아스팔트 등급

국내에서는 침입도 등급을 현재까지 사용하고 있으나, 이는 아스팔트 포장 후 성능을
파악할 수 없으므로, 미국 등에서는 성능과 관련이 있는 공용성 등급을 사용
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개질 아스팔트의 종류

개질 아스팔트의 필요성

아스팔트의 조기 파손 억제 및 수명 연장

공용성 등급으로 개정될 전망

개질 아스팔트의 종류

SBS

고분자 개질재와 아스팔트가 분

자 결합 (선진 특허 기술)

성능 및 장기저장 안정성

분 자

결 합

물리적

결 합

길소나이트 등
섬유질, 천연재료 첨가로 아스팔

트 점성 증가
기 타

합성고무, 열가소성수지,

폐타이어

점도 강화제(thickener) 역할

장기저장 불가능
고분자

개 질

금속 촉매제

금속 촉매를 이용하여 아스팔트

를 산화시켜 경도 증가

급속한 산화로 균열 발생

화학적개질

개질재 종류특 징개질 방식
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SK㈜ PMA (슈퍼팔트)

고분자(SBS)와 분자 결합한 개질 아스팔트

SBS : 스티렌과 부타디엔을 공중합시켜 제조한 블록공중합체 (Block Copolymer)

S (Styrene) 구조 B (Butadiene) 구조

CH=CH2 CH2=CH-CH=CH2

SBS (블록 공중합체) : SSSSS -- BBBBBB -- SSSSS와 같은 구조의 열가소성 수지

SBR (랜덤 공중합체) : --SSBSBSSSBSBBBSBSSB--와 같은 구조의 열경화성 수지

물리적 결합

화학적 결합

* Polymer Modified Asphalt (고분자 개질 아스팔트)
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유닉스라바 CRM

폐타이어 고무분말과 물리적 결합한 개질 아스팔트

* Crumb Rubber Modifier (고무분말 개질재)
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다린테크 SMA(에코팔트)

섬유질을 이용 골재간 결합시킨 배수성 아스팔트

배수성 포장

* Stone Matrix Asphalt (골재 결합 아스팔트)
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아스팔트 콘크리트 포설 및 다짐 순서

피니셔에 의한 포설

2차 다짐(타이어)3차 다짐(탄덤)

1차 다짐(머캐덤)


